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EIN LEI TUNG

1. All ge mei nes

In dem vor l ie gen den Hand buch “Ein bau und Be die nung” wird der Trans pon der ATC 
4401-1-xxx be schrie ben.

2. Her stel ler

Der Trans pon der ATC 4401-1 wur de ent wi ckelt und wird her ge stellt von :

Be cker Flug funk werk GmbH
Ba den Air park
77836 Rhein müns ter / Germany

Te le fon: +49 (0) 7229 / 305-0
Te le fax: +49 (0) 7229 / 305-217
hppt://www.be cker-avionics.com
e-mail: info@be cker-avionics.de oder sup port@be cker-avionics.de

QUA LI TÄTS MA NA GE MENT-SYSTEM

Das Be cker-Qualitätsmanagement-System ist zer ti f i ziert nach:

DIN EN ISO 9001 CERT Reg. - Nr. 70 100 M 2082

ZU LAS SUN GEN und GE NEH MI GUN GEN

LBA.G.0075 Ge neh mi gung als Her stel ler be trieb nach 
JAR-21, Ab schnitt G

LBA.0166 Ge neh mi gung als In stand hal tungs be trieb 
nach JAR-145

3. Si cher heits hin wei se

• Den Trans pon der nicht an Wech sel span nung oder an Span nungs quel len von 
mehr als 32,2 V DC an schlie ßen.

• Den Trans pon der nicht mit ver tausch ter Po la ri tät an eine Span nungs quel le
an schlie ßen.

• Die Nut zung des Trans pon ders in Um ge bungs tem pe ra tu ren un ter -20° C
und über +70° C ist zu ver mei den.

• Beim An las sen und Ab stel len von Mo to ren bzw. Trieb wer ken ist das Ge rät
aus zu schal ten.
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• Der Trans pon der soll te mit ei nem ei ge nen Schutz schal ter (cir cuit brea-  
ker) mit 3 A vom Bord netz ab ge si chert sein.

• Kei nen Code mit 75XX/76XX/77XX ein stel len. Die se spe ziel len Co die run gen 
sind für Not fäl le re ser viert.

• In ner halb des Ge rä tes kön nen Span nun gen > 42 V auf tre ten.

4. Auf bau des Hand bu ches

Das Hand buch ist in 3 Ab schnit te un ter teilt. Der Ab schnitt 1 be in hal tet die all ge -
mei ne Be schrei bung des Trans pon ders mit den tech ni schen Da ten des Ge rä tes. Im 
Ab schnitt 2 be fin den sich die Ein bau hin wei se und der Ab schnitt 3 ent hält die Be -
die nung des Ge rä tes.

5. Hand buch än de run gen

Auf der Vor sei te “Auf l i stung von Hand buch än de run gen” wer den alle durch ge führ ten 
Hand buch än de run gen fort lau fend er faßt.
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IN HALTS VER ZEICH NIS

ALL GE MEI NE BE SCHREI BUNG Sei te

1. Ver wen dungs zweck 1-1

2. Kurz be schrei bung 1-1

3. Tech ni sche Da ten 1-2

4. Soft wa re 1-8

5. Sys tem zu las sun gen 1-8

6. Lie fer um fang 1-8

7. Zu be hör (nicht im Lie fer um fang ent hal ten) 1-8
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ALL GE MEI NE BE SCHREI BUNG

1. Ver wen dungs zweck

Der Trans pon der ATC 4401-1 ist bord sei ti ger Be stand teil des Ra dar -Flug si che -
rungs-Systems ATCRBS (Air Traf f ic Con trol Ra dar Bea con Sys tem). Er ar bei tet nach
dem Se kun där-Radar-Prinzip und er mög licht den je wei l i gen Bo den sta tio nen die Or tung, 
Iden ti f i zie rung und Flug ver fol gung von Luft fahr zeu gen.

2. Kurz be schrei bung

A. Der Trans pon der ATC 4401-1 ist als Ein block ge rät auf ge baut und für den
Ein bau in das In stru men ten brett von Luft fahr zeu gen vor ge se hen. Die Ab mes-
sun gen ent spre chen der Stan dard-Instrumentengröße von 58 mm (2 ¼”)
Durch messer.

B. Sämt li che Be dien ele men te be fin den sich auf der Front plat te des Ge rä tes. An
der Rück sei te des Trans pon ders ist der 25-polige Ge rä tes te cker für den An-
schluß der Bord ver ka be lung und die TNC-Antennenbuchse an ge ord net.

C. Der Be dien kopf ent hält die elek tri schen Bau grup pen Pro zes sor plat te, An zei-
ge plat te und Schal ter plat te.

D. Die Elek tro nik des Rück raum ge rä tes be steht aus der Emp fän ger plat te, der
Sen derplatte, der Netz teil plat te und der Ver ka be lungs plat te.

E. Der Trans pon der er mög licht fol gen de Funk tio nen :

(1) Mode A-Betrieb, wo bei der am Trans pon der ein ge stell te Code als Ant-
wort auf die Ab fra ge ei ner Bo den sta ti on zu rück ge sen det wird.

(2) Mode C-Betrieb, wo bei zu sätz l ich zu den Mög lich kei ten von Mode A
noch die ver schlüs sel te Flug hö he über mit telt wird.

(3) An zei ge des Flight Le vel (Höhe/100) in Fuß, so fern ein co die ren der
Hö hen mes ser am Trans pon der an ge schlos sen ist.

(4) Ident-Zusatzfunktion, wo bei auf An wei sung des Flug si che rungs per so nals
die Ident-Taste des Trans pon ders ge drückt wird. Der hier bei aus ge sen-
dete spe ziel le Im puls (SPI) er mög licht eine so for ti ge Iden ti f i zie rung des 
Lfz auf dem Ra dar schirm der Con trol ler durch eine zu sätz l i che Mar kie-
rung der Ob jekt dar stel lung.

(5) Selbst test (Ei gen prü fung), wo bei für 3 Se kun den alle Seg men te in der
LC-Anzeige blin ken und gleich zei tig ein Gerä te test durch geführt wird.
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3. Tech ni sche Da ten

A. All ge mei ne Da ten

Ver sor gungs span nung 9,0 V DC bis 32,2 V DC

Maximale Strom auf nah me bei Code 7777 und 1200 Ab fra gen/s
(ohne Pa nel be leuch tung)

ATC 4401-1-250 1,1 A bei 14 V
ATC 4401-1-175 0,7 A bei 14 V
ATC 4401-1-250 0,6 A bei 28 V
ATC 4401-1-175 0,4 A bei 28 V

- im Stand by-Betrieb 0,3 A bei 14 V
0,2 A bei 28 V

Pa nel be leuch tung ≤ 0,13 A bei 14 V
≤ 0,07 A bei 28 V

Ein schalt pha se 3 s (in ter ner Selbst test)

Ab si che rung ex tern 3 A mit tel trä ge

Ab si che rung in tern elek tro nisch und Sicherung
5 A fl ink, SMD

- Ab si che rung ext. Hö hen mes ser 1 A fl ink, SMD

Be triebs tem pe ra tur be reich - 20° C bis + 55° C 
(kurz zei t ig + 70° C)

La ger tem pe ra tur be reich - 55° C bis + 85° C

Ma xi ma le Be triebs hö he :

 - ATC 4401-1-175 15000 ft.
- ATC 4401-1-250 50000 ft.

Rüt tel fes t ig keit nach
EU RO CAE/RTCA ED-14D/DO-160D Cat. S, vibrat ion curve M

Cat. U, vi brat ion cur ve G

Feuch te nach
EU RO CAE/RTCA ED-14D/DO-160D Cat. A / +50°C; 95% RH, 48 h

Mag ne tic Effect Category Z

Kom pass-Sicherheitsentfernung 30 cm

Me cha ni sche Ab mes sun gen :

- Front plat te 61,3 x 61,3 mm (H x B)

- Ge häu se tie fe 192 mm (ohne An ten nen buch se)
205 mm (mit An ten nen buch se)

Ge wicht ≤ 0,75 kg
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B. Emp fän ger - Da ten

Be triebs ar ten Mode A
Mode A+C

Emp fangs fre quenz 1030 MHz ± 0,2 MHz

Emp find lich keit (MTL) - 74 dBm (bei 90 % Ant wort ra te)

Trenn schär fe ± 15 MHz > 65 dB
± 25 MHz > 70 dB

Dy na mik be reich ≥ 60 dB

Band brei te ± 3 MHz < 3 dB

Ne ben keu len-Unterdrückung 3-Puls-Verfahren

Im pe danz no mi nal 50 Ω

C. Sen der - Da ten

Sen de fre quenz 1090 MHz ± 3 MHz

Art des Sen ders Fest kör per (so l id sta te)

Sen de lei stung :

- ATC 4401-1-175 min. 160 W (an der An ten nen-
buch se des Gerä tes)

- ATC 4401-1-250 min. 250 W (an der An ten nen-
buch se des Gerätes)

Ant wort be grenz ug wirk sam ab 1200 Ant wor ten /  s

Aus gangs im pe danz no mi nal 50 Ω

Ant wort co de (Mode A) ICAO-Codiersystem mit 4096 Ant-
Wort-Möglichkeiten (Ok tal co de)

Flug hö hen co de (Mode C) ICAO-Codiersystem in 100 ft-
Stu fen von 

- ATC 4401-1-175 -1000 bis 31000 ft
- ATC 4401-1-250 -1000 bis 62700 ft

Sen deim puls form Im puls brei te 0,45 µs ± 0,1 µs
An stiegs zeit 0,05 - 0,1 µs
Ab fall szeit 0,05 - 0,2  µs
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D. Trans pon de ran ten ne DMNI 70-1 (Schwer tan ten ne)

Fre quenz be reich 950 MHz - 1220 MHz

Steh wel len ver hält nis (VSWR)  < 1,5 : 1

Im pe danz 50 Ω no mi nal

Art ent spricht λ/4−Stab

Po la ri sa ti on ver ti kal

Ab strah lungs art Rund strah lan ten ne

Lei stung (Spit ze) max. 2 KW

An schluß C-Buchse

Gleich strom wi der stand Leer lauf (∞)

Iso la tions wi der stand > 100 MΩ

Ge wicht ca. 113 g

E. Trans pon de ran ten ne ANT 2000 (Sta ban ten ne)

Fre quenz be reich 1030 MHz - 1090 MHz

Steh wel len ver hält nis (VSWR)  < 1,25 : 1

Im pe danz 50 Ω nominal

Art ent spricht λ/4-Stab

Po la ri sa ti on ver ti kal

Ab strah lungs art Rund strah lan ten ne

Lei stung (Spit ze) max. 2 KW

An schluß BNC-Buchse

Gleich strom wi der stand Leer lauf (∞)

Iso la tions wi der stand min. 1000 MΩ

Ge wicht ca. 20 g
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F. Um wel tbe din gun gen

Ein gangs span nungs be reich 9,0 bis 33 V DC

- Ein gangs span nung no mi nal 27,5 V DC

- Ein gangs span nung im Not be trieb 9,0 V DC

Tie fe Be triebs tem pe ra tur -20°C

Hohe Betriebs tem pe ra tur +55°C

Hohe Kurz zeit-Betriebstemparatur +70°C

La ger tem pe ra tur be reich -55°C bis +85°C

Ver lust der Zwangs küh lung Cat. Z, kei ne zu sätz l i  che Küh lung
er for der l ich

Ma xi ma le Be triebs hö he:

- ATC 4401-1-175 15000 ft.
- ATC 4401-1-250 50000 ft.

Feuch te RTCA DO-160D, Cat. B

Rüt tel fes t ig keit ED-14D/DO-160D,
Cat. S, vibrat ion cur ve M
Cat. U, vi brat ion cur ve G

Schock 6 g in jeder Rich tung

Stoßsi cher heit 20 g Schocks
20 g dau erhaft

Kom pass-Sicherheitsentfernung 30 cm

Mag ne tic Effect ED-14D/DO-160D cate go ry Z

Um welt-Kategorien :

ATC 4401-1-175:
EU RO CAE/RTCA ED14D/DO-160D
Env.Cat. [A1Z]BAB[(SM)(UG)]XXXXXXZBABA[WW]B[XXXX]XXA

ATC 4401-1-250:
EU RO CAE/RTCA ED14D/DO-160D
Env.Cat. [D1Z]BAB[(SM)(UG)]XXXXXXZBABA[WW]B[XXXX]XXA

EINBAU UND BEDIENUNG

ATC 4401-1

Sei te 1-534-50-02     Dez. 15/2001



G. Um welt-Qualif ikation für ATC 4401-1-175

EU RO CAE/RTCA ED-14D/DO-160D, Change 2

CON DI TI ON SEC TI ON DES CRIP TI ON OF TESTS CON DIC TED

Tem pe ra tu re/Al t i  tu de 4.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry A1
Low Tem pe ra tu re 4.5.1 Equip ment tes ted to Ca te go ry A1
High Tem pe ra tu re 4.5.2,

4.5.3
Equip ment tes ted to Ca te go ry A1

In-Flight Loss of Coo ling 4.6.2 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry Z, No test
re qui red

Al t i tu de 4.6.1 Equip ment tes ted to Ca te go ry A1
De com pres si on 4.6.2 Equip ment tes ted to Ca te go ry A1
Over pres su re 4.6.3 Equip ment tes ted to Ca te go ry A1
Tem pe ra tu re Va ria t i on 5.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry B
Hu mi di ty 6.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry A
Shock 7.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry B
Vi brat ion 8.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry S, air craft

zone 2 for f i xed-wing re ci pro ca ting and tur -
bo prop mul t i-engine over 5,700 kg, mul t i- en -
gi ne less than 5,700 kg and sing le en gi ne
less than 5,700 kg air craft using vi brat ion
cur ve M. Equip ment tes ted to Ca te go ry U,
air craft zone 2 for he l i cop ters f i  xed-wing re -
ci pro ca ting and tur bo jet en gi ne using vi bra-
tion cur ve G.

Ex plo si on Pro of ness 9.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry X, no test
re qui red

Wa ter pro of ness 10.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry X, no test
re qui red

Fluids Sus cep ti bi l i  ty 11.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry X, no test
re qui red

Sand and Dust 12.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry X, no test
re qui red

Fun gus Re sis tan ce 13.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry X, no test
re qui red

Salt Spray 14.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry X, no test
re qui red

Mag ne tic Ef fect 15.0 Equip ment is Ca te go ry Z
Po wer In put 16.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry B
Vol ta ge Spi ke 17.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry A
Au dio Fre quen cy Con duc -
ted Sus cep ti bi l i  ty

18.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry B

In du ced Sig nal Sus cep-
tibi l i  ty

19.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry A

Ra dio-Frequency Sus cep -
ti bi l i  ty 

20.0 Equip ment tes ted for con duc ted and ra di ated 
sus cep ti bi l i  ty to Ca te go ry W

Ra dio Fre quen cy  Emis si -
on 

21.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry B

Light ning In du ced Tran -
sients Sus cep ti bi l i  ty

22.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry XXXX, no
test per for med

Light ning Di rect Ef fects 23.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry X, no test
per for med

Icing 24.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry X, no test
per for med

ESD 25.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry A
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H. Um welt-Qualif ikation für ATC 4401-1-250

EU RO CAE/RTCA ED-14D/DO-160D, Chan ge 2

CON DI TI ON SEC TI ON DES CRIP TI ON OF TESTS CON DIC TED

Tem pe ra tu re/Al t i  tu de 4.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry D1
Low Tem pe ra tu re 4.5.1 Equip ment tes ted to Ca te go ry D1
High Tem pe ra tu re 4.5.2,

4.5.3
Equip ment tes ted to Ca te go ry D1

In-Flight Loss of Coo l ing 4.6.2 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry Z, No test
re qui red

Al t i tu de 4.6.1 Equip ment tes ted to Ca te go ry D1
De com pres si on 4.6.2 No test re qui red
Over pres su re 4.6.3 No test re qui red
Tem pe ra tu re Va ria t i on 5.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry B
Hu mi di ty 6.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry A
Shock 7.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry B
Vi brat ion 8.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry S, air craft

zone 2 for f i  xed-wing re ci pro ca ting and tur -
bo prop mul t i-engine over 5,700 kg, mul ti-
en gi ne less than 5,700 kg and sing le en gi ne
less than 5,700 kg air craft using vi brat ion
cur ve M. Equip ment tes ted to Ca te go ry U,
air craft zone 2 for he l i cop ters fi xed-wing re -
ci pro ca ting and tur bo jet en gi ne using vi bra-
tion cur ve G.

Ex plo si on Pro of ness 9.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry X, no test
re qui red

Wa ter pro of ness 10.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry X, no test
re qui red

Fluids Sus cep ti bi l i  ty 11.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry X, no test
re qui red

Sand and Dust 12.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry X, no test
re qui red

Fun gus Re sis tan ce 13.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry X, no test
re qui red

Salt Spray 14.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry X, no test
re qui red

Mag ne tic Ef fect 15.0 Equip ment is Ca te go ry Z
Po wer In put 16.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry B
Vol ta ge Spi ke 17.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry A
Au dio Fre quen cy Con duc -
ted Sus cep ti bi l i  ty

18.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry B

In du ced Sig nal Sus cep ti -
bi l i  ty

19.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry A

Ra dio-Frequency Sus cep -
ti bi l i  ty 

20.0 Equip ment tes ted for con duc ted and ra di ated 
sus cep ti bi l i  ty to Ca te go ry W

Ra dio Fre quen cy  Emis si -
on 

21.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry B

Light ning In du ced Tran -
sients Sus cep ti bi l i  ty

22.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry XXXX, no
test per for med

Light ning Di rect Ef fects 23.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry X, no test
per for med

Icing 24.0 Equip ment iden ti f ied as Ca te go ry X, no test
per for med

ESD 25.0 Equip ment tes ted to Ca te go ry A
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4. Soft wa re

Der Trans pon der ATC 4401-1 wird von ei nem Mi crocon trol ler im Be dien kopf ge steu ert.
Die Soft wa re wur de in Über ein stim mung mit dem EU RO CAE/RTCA-Dokument
ED12B/DO-178B in die Ka te go rie “C” ein ge stuft.

5. Sys tem zu las sun gen

JTSO LBA.O.10.930/062JTSO

6. Lie fer um fang

Trans pon der ATC 4401-1-175 Ar t i kel-Nr. 0547.972-915

Trans pon der ATC 4401-1-250 Ar t i kel-Nr. 0547.980-915

7. Zu be hör (nicht im Lie fer um fang ent hal ten)

Stan dard-Kabelstecker, 25-polig (crimp) Ar t i kel-Nr. 0552.798-954

Stan dard-Kabelstecker, 25-polig (Lötversion) Ar t i  kel-Nr. 0552.801-954

Ge schirm ter Ka bels te cker, 25-polig (crimp) Ar t i kel-Nr. 0555.681-954

Ge schirm ter Ka bels te cker, 25-polig (Löt ver si on) Ar t i  kel-Nr. 0555.673-954

TNC-Koax-Kabelstecker für RG-58C/U (crimp) Ar t i kel-Nr. 0551.694-277

TNC-Koax-Kabelstecker für RG-223/U (crimp) Ar t i kel-Nr. 0551.732-277

TNC-Koax-Kabelstecker für RG-58C/U
und RG-223/U (Löt ver si on) Ar t i  kel-Nr. 0552.781-277
oder Er satz-Stecker Ar t i  kel-Nr. 0725.900-277

Trans pon de ran ten ne ANT 2000 Arti kel-Nr. 0707.007-952

Trans pon de ran ten ne DMNI 70-1 Artikel-Nr. 0706.991-952

für An ten ne ANT 2000 :

BNC-Antennenstecker für RG-58C/U (crimp) Ar t i kel-Nr. 0551.708-277

BNC-Antennenstecker für RG-223/U (crimp) Ar t i kel-Nr. 0551.740-277

BNC-Antennenstecker für RG-58C/U 
und RG-223/U (Löt ver si on) Ar t i  kel-Nr. 0522.771-277

für An ten ne DMNI 70-1 :

C-Antennenstecker für RG-58C/U (crimp) Ar t i kel-Nr. 0551.716-277

C-Antennenstecker für RG-223/U (crimp) Ar t i kel-Nr. 0551.759-277

C-Antennenstecker für RG-58C/U 
und RG-223/U (Löt ver si on) Ar t i  kel-Nr. 0551.724-277
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EIN BAU

1. All ge mei nes

Der Ein bau des Trans pon ders ATC 4401-1 ist ab hän gig vom Mus ter des Luft fahr -
zeu ges und des sen Aus rü stung. Es kön nen in die sem Ab schnitt da her nur all ge -
mein gül t i  ge Hin wei se ge ge ben wer den.

2. Prü fung vor dem Ein bau

Vor dem Ein bau des Trans pon ders in ein Luft fahr zeug ist eine Über prü fung des
Ge rä tes zur Fest stel lung et wai ger Trans port schä den durch zu füh ren, die ge ge be -
nen falls an ge eig ne ter Stel le zu mel den sind.

A. Sicht prü fung

Bei der Sicht prü fung ist auf nach fol gend auf ge führ te Män gel zu ach ten :

(1) Ver schmut zung, Beu len, Krat zer, Kor ro si on, ge bro che ne Be fes ti gungs-
teile an Ge häu se und Ge häu se tei len.

(2) Ver schmut zung und Krat zer an Ty pen schild, Front plat te und Be schrif-
tun gen.

(3) Ver schmut zung, ver bo ge ne oder an ge bro che ne Stif te, ge sprun ge ner Ein-
satz des Ge rä tes te ckers und der An ten nen buch se.

(4) Ver schmut zung, Schwer gän gig keit und me cha ni sche Be schä di gung der
Druck tas ten, Dreh schal ter und LC-Anzeigen.

(5) Feh len de Schrau ben.

B. Elek tr i  sche Prü fung

Trans pon der an ein Prüf ge rät (z.B. Ramp Tes ter) an schlie ßen und die fol gen -
den Prü fun gen durch füh ren : 

(1) Prü fung der Emp fän ger emp find l ich keit (MTL)

(2) Prü fung der Ne ben keu len-Unterdrückung (SLS)

(3) Prü fung der Ant wort im pul se und der Sen de lei stung

(4) Prü fung der Sen de fre quenz
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(5) Prü fung der Ant wort be gren zung (AOC)

(6) Prü fung der Hal te zeit des SPI-Impulses

(7) Prü fung der Mode A-Codierung

(8) Prü fung der Mode C-Codierung

(9) Pa nel be leuch tung.

3. Me cha ni scher Ein bau

A. Der Trans pon der ist für den Ein bau in das In stru men ten brett ei nes Luft fahr-
zeuges kon stru iert. Das Ge rät ist für die Hin ter-Panel-Montage aus ge legt. Der
Kreisaus schnitt so wie die Be sti gungs lö cher sind für die klei ne In stru men ten
grö ße zu boh ren. Der Ein bau ort soll te min de stens 30 cm vom Mag net kom pass
ent fernt sein. Da durch wird eine even tu el le Be ein f lus sung des Trans pon ders
auf den Mag net kom pass ver mie den.

Die für den Ein bau er for der l i  chen Ma ßanga ben sind aus Abb. 2-1ersichtl ich.
Die Be fes t i  gung er folgt mit 4 Schrau ben, die im Lie ferum fang ent hal ten sind.

4. Bord ver ka be lung

A. Die Bord ver ka be lung des Trans pon ders ist aus Abb. 2-4 er sicht l ich.

ACH TUNG : In die Ver bin dungs lei tun gen dür fen kei ne Bord netz- 
Lei tun gen mit ein ge bun den wer den. Die Ver sor gungs-
lei tun gen des Trans pon ders sind ver dri l l t  zu ver le gen.
Wei ter hin dür fen die Ver bin dungs ka bel nicht zu sam men 
mit ADF-Leitungen ver legt wer den.

Bei schwie ri gen EMV-Verhältnissen im Luft fahr zeug ist ein
ge schirm ter Ka bels te cker zu ver wen den (sie he Zu be hör).
Au ßer dem ist dann auch die Ver ka be lung des Trans pon-
ders mit einen gemeinsamen Schirm zu versehen.
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B. Be le gung des Ge rä tes te ckers

Ste cker : P 1

Pin : Ein gang :     Aus gang :

1 Hö hen im puls A1 X

2 Hö hen im puls A2 X

3 Hö hen im puls A4 X

4 Ident-Taste ex tern X

5 DME/Trans pon der-Sperrung X X

6 Ver sor gungsspg. ge schal tet (Hö hen mes ser) X

7 Re ply-Ausgang X

8 RX-A (RS 422) X

9 RX-B (RS 422) X

10 Be leuch tung A X

11 Ver sor gungs span nung +14V/28V DC X

12 Ver sor gungs span nung +14V/28V DC X

13 Ver sor gungs span nungsmasse X

14 Hö hen im puls B1 X

15 Hö hen im puls B2 X

16 Hö hen im puls B4 X

17 Hö hen im puls C1 X
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Pin : Ein gang :     Aus gang :

18 Hö hen im puls C2 X

19 Hö hen im puls C4 X

20 Hö hen im puls D4 X

21 TX-A (RS 422) X

22 TX-B (RS 422) X

23 Be leuch tung B X

24 Functi on On extern X

25 Ver sor gungs span nungsmasse X

C. DME-Sperrung

Wenn er for der l ich, ist der Sperr-Ein/Aus gang des Trans pon ders (Pin 5 von
P1) mit dem Sperr-Ein/Aus gang des DME-Gerätes über Ko ax ka bel zu ver bin -
den.

D. Ident tas te ex tern

Wird die ser Ein gang (Pin 4 von P 1) kurz zei t ig an Mas se ge legt. (z.B. durch
ei nen ex ter nen Tas ter), so wird ana log zu dem Ident-Taster am Be dien kopf
die Ident-Funktion ge star tet.

E. Be leu chtung

Ist die Ver sor gungs span nung +14 V, so ist dem Gerät die Be leuch tungs span -
nung an Pin 10 von P 1 zu zu füh ren und Pin 23 an die Be leuch tungs mas se
an zu schlie ßen.

Bei der Ver sor gungs span nung +28 V ist die Be leuch tungs span nung an Pin 23 
von P 1 an zu schli eßen und Pin 10 an Masse zu le gen.
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5. Ein bau der Trans pon de ran ten nen DMNI 70-1 oder ANT 2000

A. Die Trans pon de ran ten ne wird auf der Un ter sei te des Luft fahr zeug rump fes an
ei ner ho ri zon ta len, ebe nen Stel le mon tiert. Der Mon tageort soll mög l ichst frei
von Ab schir mun gen durch Luft fahr zeug tei le ge wählt wer den. Die größ te Reich-
wei te wird er zielt, wenn sich die An ten ne an der t iefsten Stel le des Luft fahr-
zeu grump fes be fin det.

B. Die Ein bau ma ße der Trans pon de ran ten ne DMNI 70-1 sind aus Abb. 2-2 
er sichtl ich, die Ein bau ma ße der Trans pon de ran ten ne ANT 2000 ge hen aus
Abb. 2-3 her vor.

ACH TUNG :

• Der Trans pon de ran ten ne DMNI 70-1 l iegt eine Kork dich tung bei, die
zwi schen Flug zeug haut und An ten ne ein ge fügt wer den muß. Zur Be -
fes t i  gung der An ten ne sind rost freie Schrau ben in Ver bin dung mit Si -
che rungs schei ben zu ver wen den.

• Der Trans pon de ran ten ne ANT 2000 l iegt eine Si l i  kon kaut schuk- Dich -
tung bei, die eben falls zwi schen Flug zeug haut und An ten ne ein ge fügt
wer den muß.

• In Holz- oder Kunst off-Flugzeugen ist ein elek tr i sches Ge gen ge wichts -
blech bzw. eine Fo l ie am Ein bau ort der An ten ne in ner halb des Rump -
fes mit den Ab mes sun gen von min de stens 40 x 40 cm an zu brin gen.

C. An ten nen ka bel

Beim Ein bau des Trans pon ders ATC 4401-1-175 wird als An ten nen ka bel
RG-223/U mit ei ner Län ge von maximal 5 m emp foh len. Beim Trans pon der
ATC 4401-1-250 kann RG-58C/U oder RG-223/U ein ge setzt wer den, wo bei
RG-223/U be vor zugt ver wen det wer den soll te.

6. Prü fung nach dem Ein bau

A. All ge mei nes

Eine Prü fung des Trans pon ders nach dem Ein bau ist er for der l ich, um ein ein -
wand frei es Ar bei ten des Ge rä tes si cher zu stel len.

B. Vor f lug kon trol le mit tels Selbst test

Ein schalt test : 

Trans pon der von OFF auf SBY schal ten. Alle Seg men te in der LC-Anzeige (E) 
müs sen für 3 Se kun den blin ken. In die ser Zeit wird das Ge rät ei nem Selbst -
test un ter zo gen.

Test aus lö sung :

VFR1-Taste (F) und VFR2-Taste (G) gleich zei t ig drü cken. Bei die sem Test
müs sen alle Seg men te im Dis play (E) so lan ge blin ken, wie die Tas ten ge -
drückt wer den.
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Aus ser dem werden in den Be triebs ar ten SBY, ON und ALT der Sen der und
die Aus wer tung auf kor rek te Funk ti on ge tes tet. 

Im Fal le ei nes Feh lers er scheint in der obe ren Zei le des Displays z.B. die An -
zei ge “E10”. Bei sol chen “E”-Feh ler mel dun gen das Ge rät aus schal ten.  

C. An ten nen an pas sung

Bei der Nach prü fung der An la ge im Luft fahr zeug ist si cher zu stel len, daß ein
Span nungs-Stehwellenverhältnis (VSWR) von ≤ 1,5 : 1 ein ge hal ten wird.

D. Kon trol le und Ab gleich der Sen de fre quenz

Sen de fre quenz mit Ramp Test Set bei ei ner gül ti gen Mode A-Abfrage und der
Co die rung 0000 mes sen. Die Sen de fre quenz muß 1090 ± 3 MHz be tra gen. Ge-
ge be nen falls mit Schrau ben dre her durch eine Öff nung im obe ren Deckel nach-
glei chen.

E. Über prü fung der Sen de lei stung

Nach dem Ein bau von Ge rät und An ten ne ist die Sen de lei stung zu über prü -
fen, um die Min dest lei stung des Tran pon ders am An ten nen fuß zu ge währ-
leis ten.

Soll wert für ATC4401-1-175: ≥ 71 W (18,5 dBW)
Soll wert für ATC4401-1-250: ≥ 125 W (21 dBW)
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BE DIE NUNG

1. Be dien-und An zeige ele men te

Abb. 3-1   Frontansicht ATC 4401-1

2. Funk ti on der Be dien-und An zeige ele men te

A OFF/SBY/ON/ALT Stel lung OFF : Trans pon der ist aus ge schal tet
Be triebs ar ten-   (au ßer Pa nel be leuch tung).
Dreh wahl schal ter
mit 4 Rast stel lun gen Stel lung SBY : Stand by-Mode ist ak ti viert.

Stel lung ON :   Mode A ist ak ti viert.

Stel lung ALT :  Mode A+C ist ak tiv iert.

B Co dier-Drehschalter Steue rung des Cur sors in ei nes der 4 Code- 
mit 8 Ra stun gen, Di gits oder aus dem An zei ge feld.
durch dreh bar

C Co dier-Drehschalter Ein stel lung der Code-Digits von 0 bis 7.
mit 8 Ra stun gen,
durch dreh bar
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D Ident-Drucktaste Be wirkt in Mode A und in Mode A+C für ca. 18
IDT Se kun den das Sen den ei nes Iden ti f i  zie rungs im-

pul ses zusätzlich zum Mode A- Ant wort co de.
Wäh rend die ser Zeit wird “Idt” in der un te ren
Dis play-Zeile angezeigt.

E LC-Anzeige, 2-zeil ig Code-Anzeige (obe re Zei le) :
Co die run gen von 0000 bis 7777 sind mög l ich.

Mo de-Anzeige (un te re Zei le) :
SBY-Mode:
 “SbY” wird an ge zeigt.

Mode A :
“On” (kann im Kon fi gu ra t ions-Mode ge än dert
wer den) erscheint im Dis play. 
Für die Dauer der IDENT-Funktion wird “Idt” im
Dis play angezeigt.

Mode A+C:
Wenn ein gül t i  ger Hö hen co de an l iegt, wird der
Flight-Level (Höhe in 100 ft-Schritten) durch ein
vor an ge stell tes F an ge zeigt (z.B. “F241”  = 
24100 ft).
Wenn kein gül t i  ger Hö hen co de anliegt, wird 
“F---” an ge zeigt. Die Flight-Level-Anzeige kann
im Kon fi gu ra t ions-Mode ab ge schal tet wer den.
Für die Dau er der IDENT-Funktion wird “Idt”
im Dis play angezeigt.

F Code-Drucktaste Ak ti viert den ersten be nut zer spe zi f i  schen
VFR1 VFR-Code.

G Code-Drucktaste Ak ti viert den zweiten be nut zerspe zi f i  schen
VFR2 VFR-Code

H Ant wort-Anzeige Das Drei eck sig na l i  siert eine Trans pon der-
REPLY Ant wort (Re ply)

J Spei cher-Drucktaste Spei chert die be nut zer spezif i  schen VFR-Codes
STO oder Än de run gen von Ge rä te kon fi gura t io nen ab.
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3. Be die nungs an lei tung des Trans pon ders

A. Ein schal ten des Ge rä tes (Vor f lug kon trol le)

(1) Bord netz ein schal ten (kon trol l ie ren, ob der Schutz schal ter (cir cuit brea-
ker) ein ge schal tet ist).

ACH TUNG : Trans pon der nicht ein schal ten, wenn Mo to ren bzw. Trieb-
wer ke an ge las sen oder ab ge stellt wer den.

(2) Trans pon der mit dem Be triebs ar ten schal ter (A) von OFF auf SBY schal-
ten, da bei er folgt au to ma tisch ein Ein schal ttest des Ge rä tes. Alle Seg-
men te in der LC-Anzei ge (E) müs sen für 3 Se kun den blin ken. Gleich-
zei t ig wird das Ge rät ei nem Selbst test unterzogen.

(3) Wenn nach Ab lauf des Ein schalt tes tes kei ne Feh ler mel dung im Dis play
er scheint, dann schal tet der Tran spon der in den vom Be triebs ar ten-
schalter (A) bestimmten Mode.

B. Flug be trieb in Mode A (nur Trans pon der-Antwortcode)

(1) Der Trans pon der ver bleibt nach dem Ein schal ten so lan ge im Stand by-
Mode, bis von der Bo den sta t i  on (ATC) die Auf for de rung kommt, ei nen
Code zu sen den, z.B. “squawk al pha 6426".

(2) Co die rungs an zei ge über prü fen: Kei nen Code mit 75XX/76XX/77XX ein-
stel len. Die se Codes sind für Not fäl le re ser viert.

(3) Mit dem Dop pel dreh schal ter (B,C) die von Air Traf f ic Con trol ge for der te 
vier stel l i  ge Co die rung fol gen der ma ßen ein stel len :

(a) Mit dem Schal ter (B) ist der Cur sor in das je wei l i  ge Di git zu steu-
ern und kann dann mit dem Schal ter (C) von 0 bis 7 ein ge stellt
wer den.

Hin wei se : Bei Links- oder Rechts dre hung des Schal ters (B)
wird der Cur sor um eine Stel le nach l inks oder
rechts be wegt. Der Cur sor er scheint nur in der
Code-An zei ge und wird durch die blin ken de Zif fer
dar gestellt. Ist kein Cur sor sicht bar, dann blinkt
nach Rechts dre hung das ers te und nach Links dre-
hung das letz te Di git. Wäh rend der Än de rung des
Codes in Stel lung ON oder ALT schal tet der Trans-
pon der vor über ge hend in den Stand by-Mode.

Die ak t i  ve Zeit des Cur sors und die Blink ge schwin-
dig keit sind im Kon fi gu ra t ions-Mode ver än der bar.
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(b) Wird der Cur sor in ner halb von 3 Se kun den (im Kon fi gu ra t ions- 
Mode ver än der bar) nicht mehr be wegt, oder wird der Cur sor so
weit bewegt, daß er im An zei ge feld nicht mehr zu se hen ist bzw.
wird die Ident-Taste be tä t igt (nur im ON- oder ALT-Mode), so wird
der aktuell ein ge stell te Code ak t iv ge schal tet. 

AN MER KUNG: Wäh rend des Ein stell vor gan ges wird der Sen der zweig
des Trans pon ders ge sperrt und da mit ein un be ab sich-
tig tes Sen den ver hin dert.

Wur den von Air Traf f ic Con trol nur zwei Zif fern ge nannt,
z.B. “squawk al pha 64", dann sind für die Stel len drei
und vier eine Null ein zu stel len, also “6400".

(4) Be triebs ar ten schal ter (A) von SBY auf ON schal ten, der Trans pon der
ant wor tet da rauf hin mit dem ein ge stell ten Code. Ein Drei eck l inks ne ben
dem Code sig na l i  siert eine Trans pon der ant wort im Rhyth mus der Ab fra-
gen.

(5) Nach Auf for de rung von Air Traf f ic Con trol “squawk ident” ist die Ident-
Tas te IDT (D) kurz zei t ig zu drü cken. Da mit wird für ca. 18 Se kun den ein
zusätz l i  cher, spe ziel ler Im puls (SPI) ge sen det, der eine ein deu ti ge Iden-
tif izie rung des Lfz auf dem Radarschirm der Air Traf f ic Control er mög-
licht. Wäh rend die ser Zeit wird “Idt” in der unte ren Dis play-Zeile an ge-
zeigt.

(6) Der je weils zu letzt ge nutz te Code ist ge spei chert und wird auch mit dem
Ein schal ten des Trans pon ders ak ti viert.

C. Flug be trieb in Mode A+C (Ant wort co de und Hö hen co de)

(1) Er geht von Air Traf f ic Con trol die Auf for de rung “al pha/char ly” oder
“charly" zu sen den, so ist der Trans pon der mit dem Be triebs ar ten schal-
ter (A) in Stel lung ALT zu schal ten.

AN MER KUNG : Dies macht aber nur Sinn, wenn an den Trans pon der ein
co dier ter Hö hen mes ser an ge schlos sen ist. Wenn nicht,
so tei len Sie der Air Traf f ic Con trol mit, daß Sie kei nen
Mode C ha ben “mode char ly nicht ver füg bar” bzw. 
“Mode char ly not avai la ble").

(2) Der Trans pon der ant wor tet mit dem un ter Ab schnitt B ein ge stell ten Code
und über mit telt der Air Traf f ic Con trol auf Mode C-Abfragen die Flug hö-
he des Lfz. Ein Drei eck l inks ne ben dem Code sig na l i  siert eine Trans-
pon der ant wort (Re ply) im Rhyth mus der Ab fra gen.
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(3) Nach Auf for de rung durch ATC “squawk ident” ist die Ident-Taste IDT (D)
kurz zei t ig zu drü cken. Da mit wird für ca. 18 Se kun den ein zu sätz l i  cher,
spe ziel ler Im puls (SPI) ge sendet, der eine ein deu ti ge Iden ti f i  zie rung des
Lfz auf dem Ra dar schirm der Air Traf f ic Con trol er mög l icht. Wäh rend
die ser Zeit wird “Idt” in der un te ren Dis play-zeile an ge zeigt.

(4) In ei nem nor ma len Ein bau wird der Blind-Encoder nur mit Be triebs span-
nung ver sorgt, wenn der Trans pon der nicht aus ge schal tet ist oder sich
im Stand by-Betrieb be fin det.

Ein Blind-Encoder be nö tigt eine Auf wärm zeit (nor ma ler wei se ei ni ge Mi-
nu ten).

Schal ten Sie des halb den Trans pon der so fort nach dem Star ten des
Trieb wer kes  auf SBY, ob wohl ein mit Halb lei tern be stück ter Trans pon-
der kei ne Auf wärm zeit be nö tigt.

D. Spe ziel le VFR-Codierungen

(1) Am Trans pon der kön nen zwei be nut zer spe zi f i  sche VFR-Codes ab ge spei-
chert und ak ti viert wer den.

(2) Ab spei chern ei nes neu en VFR-Codes

(a) Ab zu spei chern den Code ge mäß Ab schnitt B. ein stel len.

(b) Spei cher-Taste STO (J) drü cken, da rauf hin blinkt der ein ge stell te
Code.

(c) In ner halb von 3 Se kun den VFR1-Taste (F) oder VFR2-Taste (G)
drü cken, da mit ist der Code ab ge spei chert.

(d) Wird in ner halb von 3 Se kun den kei ne der bei den VFR-Tasten ge-
drückt, so hört das Blin ken auf und der Spei cher vor gang wird
ab ge bro chen.

AN MER KUNG: Wird eine der bei den VFR-Tasten (F,G) be tä t igt,
ohne zu vor die Spei cher-Taste (J) ge drückt zu ha-
ben, so er scheint der mit die ser Tas te ge spei cher-
te VFR-Code in der Code-Anzeige und wird nach 3
Se kunden (im Kon fi gu ra t ions-Mode ver än der bar)
ak t iv geschal tet. Wird die glei che Tas te in ner halb
der 3 Sekun den noch mals ge drückt, er scheint der
zu vor genutzte Code wie der.
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(3) Ak ti vie ren ei nes VFR-Codes

(a) VFR1- oder VFR2-Taste (F,G) drü cken, da rauf hin wird der aus ge-
wähl te VFR-Code an ge zeigt. Nach 3 Se kun den wird der an ge zeig te
VFR-Code ak tiv und über schreibt da mit den frü her ein ge stell ten
Ant wort co de.

(b) Durch er neu tes Drü cken der zu vor be tä tig ten VFR-Taste (F,G) in
ner halb der 3 Se kun den kann der frü her ein ge stell te Ant wort co de
wie der ak ti viert wer den.

AN MER KUNG : Bei Aus lie fe rung des Ge rä tes sind die VFR-Tasten
noch nicht mit ei nem Code be legt. Des halb er-
scheint bei Be tä ti gung die ser Tas ten für 0,5 Se-
kun den “----” in der Code-Anzeige, an schlie ßend
schal tet der Transpon der auf den zu vor ak ti ven
Code zu rück.

E. Spe ziel le Co die run gen für Luft not fäl le

(1) Für be stimm te Luft not fäl le wur den spe ziel le Co die run gen fest ge legt, die
in Zu sam men hang mit der Art des Not fal les ste hen :

• 7500 Ent füh rung des Luft fahr zeu ges

• 7600 Aus fall der Funk ver bin dun gen

• 7700 Not fall an Bord,der eine un mit tel ba re Ge fahr für das 
Luft fahr zeug dar stellt.

(2) Die Code-Auswerteeinrichtungen der Ra da ran la gen alar mie ren au to ma-
tisch die Con trol ler an den Ra dar schir men, so bald ei ner die ser spe ziel-
len Codes emp fan gen wird.

(3) Ein un be ab sich tig tes Sen den von Not fall-Codes wird ver hin dert, in dem
Trans pon der ant wor ten für die Dau er des Code-Einstellvorganges ge-
sperrt wer den. Dies gilt ins be son de re für den Fall, daß die neue Co die-
rung in Mode A oder Mode A+C ein ge stellt wird. Auch beim Auf ruf ei nes
VFR-Codes er folgt kei ne Trans pon der ant wort in der Zeit, in der der zu-
vor ge nutz te Code er neut ak ti viert wer den kann (ca. 3 Se kun den).
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F. Test

Die fol gen den ver schie de nen Tests sind im Trans pon der in te griert bzw. kön -
nen am Trans pon der aus ge löst wer den :

(1) Au to ma ti scher Ein schalt test, wo bei al le Seg men te im Dis play (E) für 3
Se kun den blin ken. In die ser Zeit wird das Ge rät ei nem Selbst test un ter-
zo gen.

(2) Ein per ma nen ter Test läuft im Hin ter grund des Trans pon der-Betriebes 
ab. Der ein ge bau te FPGA or ga ni siert hier für die er for der l i  chen Res-
sour cen. Der Sen der er kennt eine Fehl an pas sung bzw. ei ge nes Fehl ver-
hal ten und l ie fert ein Alarm sig nal an den FPGA.

(3) Ein wei te rer Test des Ge rä tes wird aus ge löst, wenn die VFR1-Taste (F)
und VFR2-Taste (G) gleich zei t ig ge drückt wird. Bei die sem Test müs sen
alle Seg men te im Dis play (E) so lan ge blin ken, wie die Tas ten ge drückt
wer den. Aus ser dem wer den in den Be triebs ar ten SBY, ON und ALT der
Sen der und die Auswer tung auf kor rek te Funk ti on ge tes tet. 

(4) Im Fal le ei nes Feh lers er scheint in der obe ren Zei le des Dis plays z.B.
die An zei ge “E10”. Bei sol chen “E”-Feh ler mel dun gen das Ge rät aus-
schal ten.

G. Kon fi gu ra t ions-Mode

(1) Der Kon fi gu ra t ions-Mode ist zur Ein stel lung des Ge rä tes am Bo den be- 
stimmt und darf nicht wäh rend des Flu ges auf ge ru fen wer den.

(2) Der Kon fi gu ra t ions-Mode wird fol gen der ma ßen ak ti viert:

 (a) Be triebs ar tenschal ter (A) von OFF nach SBY schal ten und da bei
VFR1-Taste (F) ge drückt hal ten bis das Blin ken auf hört. Nach dem
Dis play-Test (3 Sek.) wird für ca. 2 Se kun den in der un te ren Zei le
die Soft wa re-Ver sions num mer (z.B. 1 00) an ge zeigt.

(b) Mit dem Dreh schal ter (B) ist die Pa ra me ter-Nummer in der oberen
Dis play-Zeile und mit dem Dreh schal ter (C) der Pa ra me ter-Wert in
der un te ren Zeile ein stell bar.

(c)  Fol gen de Pa ra me ter-Einstellungen sind mög l ich :
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P-Nr. Be schrei bung Pa ra me ter
(Wert)

Vor gang

P01 Rück set zen auf
Werks ein stel lung

1

2

kei ne Än de rung

alle Pa ra me ter auf
Stan dard 
(Spei cher leer =
“----”)

P02 Flight level (FL)-
An zei ge in Mode
C (un te re Zeile)

1

2 (Stan dard)

FL wird unterdrückt

FL wird angezeigt

P03 Cur sor-
Blink fre quenz 

1

2 (Stan dard)

Blink fre quenz 0,5 Hz

Blink fre quenz 1 Hz

P04 Cur sor-Aktivzeit 3 s (Stan dard)
1 s (min.)
5 s (max.)

in Se kun den- 
Schrit ten

P05 Ver zö ge rungs zeit
für Ak ti vie rung
des Codes

3 s (Stan dard)
1 s (min.)
5 s (max.)

in Se kun den- 
Schrit ten

P06 Ver zö ge rungs zeit
für Rück kehr zu
al tem Code

3 s (Stan dard)
1 s (min.)
5 s (max.)

in Se kun den- 
Schrit ten

P07 An zei ge "On" in
Mode A  (unte re
Zei le im Dis play)

1 

2 (Stan dard)

kei ne An zei ge

“On” wird an ge zeigt

P08 Ident-Dauer 15 s (min.)
18 s (Standard)
30 s (max.)

in Se kun den- 
Schrit ten

(3) Zum Ver las sen des Kon fi gu ra tions-Modes Spei cher-Taste (J) drü cken.
Da mit sind die neu en Pa ra me ter ab ge spei chert und der Trans pon der
wech selt in den vom Be triebs ar ten schal ter (A) be stimm ten Mode.

(4) Wird eine an de re Tas te als die Spei cher-Taste (J) be tä tigt, so er scheint
für 2 Se kun den “FAIL” in der Code-Anzeige. Dies ge schieht aber ohne
Ein fluß auf den bis he ri gen Vor gang, d.h. an schlie ßend kann die Pro-
gram mie rung fort ge setzt wer den.

(5) Soll der Kon fi gu ra tions-Mode ohne Spei che rung ver las sen wer den, so ist
der Be triebs ar ten schal ter (A) auf OFF zu schal ten. Da mit wird der  
Trans pon der aus ge schal tet und die zu vor ge än der ten Kon fi gu ra tions- 
Daten sind nicht abge spei chert.
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Bei spiel für eine Ge rä te kon fi gu ra ti on :
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Leerseite
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